26 de Outubro 2022 . www.diariodosacores.pt

REGIONAL| 5

Fundo Mundial para a Natureza alerta
que falta um plano de ordenamento
do espaco maritimo nos Acores

O plano de ordenamento do espaco
maritimo portugués foi aprovado em
2019, mas mais de 50% das aguas
nacionais continuam sem “um plano
de gestao sustentavel das actividades
maritimas”, assinala um relatério di-
vulgado ontem.

O estudo do Fundo Mundial paraa
Natureza (WWTF) analisa, além do de
Portugal, os planos de ordenamento
do espaco maritimo (MSP na sigla em
inglés) dos outros trés Estados-mem-
bros da Unido Europeia no nordeste
do Oceano Atlantico (Espanha, Franca
e Irlanda), tendo em conta uma abor-
dagem baseada nos ecossistemas.

Embora Portugal tenha obtido
a pontuacao mais alta (46,2%) dos
quatro, “o seu desempenho ainda
esta abaixo” do que o WWF conside-
ra necessario para classificar o pais
como “parcialmente bem-sucedido”,
para o que contribui a falta de um
plano especifico para o arquipélago
dos Acores.

Acores sao 57% da ZEE
portuguesa

Os MSP dos varios paises foram
avaliados de acordo com quatro
categorias - inclusio da natureza,
indicadores socioeconémicos, boa
governanca do oceano e abrangéncia
do processo de ordenamento do espa-
co maritimo - e, na média de cada um
dos paises, Espanha é a segunda me-
lhor classificada (89,6%), seguida da
Franca (34,2%) e da Irlanda (32%).

Portugal, que tem a maior zona
econ6émica exclusiva indivisa da UE,
foi um dos poucos paises que apre-
sentaram os planos de ordenamento
do espago maritimo dentro do prazo
marcado pela Diretiva europeia que os
exigiu, mas o MSP nacional ainda nao
foi aplicado nos Acores, que represen-
ta 57% da ZEE portuguesa.

O relatorio do WWF explica que,
na altura em que o MSP portugués
foi desenvolvido, cabia aos gover-
nos regionais ocupar-se das regioes
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Governo da Republica atrasou-se na apre-
sentagdo de um plano de ordenamento rela-

= twamente aos Agores
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ultraperiféricas, a Madeira e os Aco-
res, e que no caso deste arquipélago foi
atrasado o inicio do processo.

O atraso “compromete a capaci-
dade do pais de cumprir as metas
de proteciao e renovacao marinha da
Estratégia de Biodiversidade da Unido
Europeia”, assinala.

Acores com ecossistemas
marinhos frageis

“Além da sua dimensao e relevan-
cia militar geoestratégica”, os Acores
contam com “ecossistemas marinhos
unicos e frageis e corredores azuis”
(rotas migratorias), abrigando as suas
aguas “algumas das mais altas taxas de
biodiversidade de cetiaceos da Terra,
com 28 espécies diferentes relatadas,
incluindo baleias azuis e cachalotes”.

Ao mesmo tempo, o arquipélago
tem “um conjunto diversificado e cres-
cente de actividades maritimas, in-
cluindo pesca, turismo e investigacao
cientifica, bem como outros sectores
emergentes, como a biotecnologia e as
energias renovaveis”, e deve acolher
a maior Area Maritimas Protegida

(AMP) de Portugal, lembra o estudo,
para salientar a importancia do seu
MSP, cujo processo, agora nas maos do
Governo nacional, tinha entrado “na
fase de concepcao e consulta as partes
interessadas” na altura da elaboracao
do relatorio do WWF.

“Franca, Portugal e Espanha devem
acelerar o processo do MSP relativo
as suas regioes ultraperiféricas para
garantir que o seu patrimonio natural
unico seja preservado face aos desafios
globais e regionais, como o aumento
do nivel do mar e a pesca excessiva”.

No caso francés estao em causa a
Guiana Francesa, Guadalupe, Mar-
tinica, Mayotte, a Ilha da Reunido e
a de Sao Martinho e no espanhol as
Canarias.

Segundo o relatéorio do WWF,
o caminho a seguir pelos referidos
quatro Estados é “aplicar uma aborda-
gem ecossistémica de longo prazo ao
ordenamento do espaco maritimo que
garanta que os impactos cumulativos
das actividades humanas permanecam
dentro dos limites ecol6gicos em todas
as zonas econdmicas exclusivas, in-
cluindo as regides ultraperiféricas”.

Assim como promoverem e melho-
rarem “os processos participativos e o
envolvimento das partes interessadas
para uma melhor governacao e legi-
timidade das estratégias maritimas
adotadas”, além de aperfeicoarem “a
cooperacdo transfronteirica entre os
Estados membros da UE” e colabora-
rem com os paises vizinhos que néo
integram o bloco europeu, para que
os planos do espaco maritimo sejam
coerentes e coordenados em toda a
regiao.

Uma economia azul sustentavel

A organizacao nao-governamental
internacional analisa igualmente no
estudo os MSP dos Estados membros
no Mar do Norte (Alemanha, Bélgica,
Dinamarca, Paises Baixos e Suécia),
concluindo que os planos nacionais
em ambas as regides nio garantem
“uma economia azul sustentavel na
UE e a recuperacao da natureza”.

Nenhum dos planos analisados tem
uma boa resposta para as incertezas
das alteracdes climaticas, “apesar
das elevadas temperaturas do mar ja
perturbarem as capturas de cavala
e salmao do Atlantico entre 1989 e
20177, indica o relatério.

“A ciéncia € clara: as crises climati-
cas e da biodiversidade estao a afetar a
pesca no maior mercado pesqueiro do
mundo e ja ha algum tempo”, disse a
responsavel pela politica oceanica do
gabinete europeu do WWF, Antonia
Leroy, citada no comunicado de di-
vulgacao do relatorio.

Leroy considera serem “miopes os
Estados-membros cujas economias
dependem de mares saudaveis” e que
ignoram aquela “realidade no modo
como gerem as suas zonas maritimas”,
adiantando ser “irresponsavel (...) para
os trabalhadores”, quer os directos
quer os da cadeia de abastecimento. “E
necessaria uma reformulagao radical
em futuros processos de ordenamento
para atenuar as crises e proteger as
nossas economias azuis”, defende.

SATA voou pela primeira vez com combustivel sustentavel

A SATA anunciou ontem que o
dia 24 de Outubro de 2022 fica-
ra marcado na histéria da Azores
Airlines como o arranque de uma
nova era.

A companhia concretizou a sua
primeira ligacao aérea utilizando
combustivel de aviacao sustentavel
(SAF).

Este marco é tanto mais
assinalavel, considerando que ha
poucos dias as companhias aéreas
do Grupo SATA integraram a Alian-
ca Zero Emissdes na Aviacdo, uma
iniciativa da Unido Europeia, que
visa, precisamente, alcancar a des-

carbonizacao do sector, até 2050.

O primeiro voo comercial da
Azores Airlines abastecido com
SAF fez a ligacdo aérea Lisboa -
Ponta Delgada num Airbus A320,
de nome UNIQUE, com matricu-
la CS-TKK, com 165 passageiros
a bordo. Desenvolvido a partir de
residuos, 60leos vegetais usados,
residuos ou outras biomassas, o
combustivel SAF para a aviacao
oferece uma performance similar
ao jet fuel tradicional e pode ser
usado nos mesmos motores que o
combustivel f6ssil, com uma re-
ducao significativa da pegada de

carbono.

O combustivel utilizado nesta
ligacao, incorporou 39% de maté-
ria de origem renovavel (HEFA-
(Hydroprocessed Esters and Fatty
Acids / Estéres e acidos gordos hi-
droprocessados) o que representou
uma reduc¢ao de 35% das emissoes
totais de CO2.

Colocando-se como fornecedor
estratégico de SAF, a Galp tem
planos para produzir 240.000 to-
neladas/ano deste combustivel ver-
de como parte da transformacao
da refinaria de Sines num Green
Energy Park.



