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“Diario dos Acgores” revela proposta do Governo
Regional para alterar as OSP

Nunca foi proposta a liberalizacao
aérea e monopolio da SATA

era para manter

A proposta que o Governo Regional dos Acores enviou ao
anterior Governo da Reptblica para altera¢ao das Obriga-
¢oes de Servico Publico (OSP), nos transportes aéreos para os
Acores, ndo contemplava a liberaliza¢do aérea e mantinha o
monopolio da SATA nessas rotas.

O “Diario dos Acores” teve acesso a proposta que o gover-
no da regido nunca quis divulgar e que ficou “guardada” pelo
Governo de Passos Coelho dois anos, avancando depois com
um outro projecto, com a liberalizacao para S. Miguel e Ter-
ceira, permitindo a vinda das companhias “low cost”.

O documento foi enviado no dia 5 de Novembro de 2012,
assinado pela Secretaria Regional da Economia de entao,
Luisa Schanderl, contendo 18 paginas dactilografadas.

Daleitura que fizemos, é claro que a proposta agoriana das
OSP, no essencial, reponha o modelo anteriormente vigente,
que criava um monopdlio efectivo e que, em contrapartida
do cumprimento de um conjunto de rotas, ficava sozinho no
mercado.

O documento é uma copia das OSP que estavam em vigor,
rasurando apenas o que era para alterar e apresentando a se-
guir a respectiva alteracio.

Segundo o modelo que o governo dos Acores prop0s, eram
impostas rotas minimas e tarifas maximas, numa abordagem
anacronica face ao rumo que o mundo da aviagio civil estava
a seguir.

Tivesse este modelo ido em frente e os Acores estariam re-
sumidos aos servicos regulares da SATA ou da TAP, e nada
mais.

As companhias nio poderiam cancelar mais do que 2%
dos voos ou atrasar-se mais do que 15 minutos.

As frequéncias minimas eram fixadas para cada rota, as-
sim como as tarifas — 110 euros por percurso nas ligagoes com
Lisboa; 102,5 euros por percurso para a Madeira e uma per-
centagem de tarifas promocionais.

As tarifas seriam acrescidas de taxas diversas, incluindo a
de emissao de bilhete, num valor méaximo de 16 euros.

Os passageiros seriam subsidiados em 48 euros por per-
curso, suportando, portanto, 67 euros por percurso, ou 134
euros por viagem.

O transporte de carga era, igualmente, regulado e restrin-
gido.

Este modelo impunha as companhias aéreas uma tarifa
maxima tinica de 210 euros por passageiro.

Anteriormente as companhias aéreas cobravam cerca de
300 euros e recuperavam ainda do governo 86 euros ou 105
euros, conforme a ilha.
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A restri¢do seria, portanto, ruinosa para as companhias
adreas.

Quanto a liberalizacao que hoje estd em vigor, nao ha ne-
nhuma referéncia.

O modelo de OSP proposto acabou por vigorar apenas
para as “gateways” de St* Maria, Pico e Faial, com os resulta-
dos que se conhecem hoje.
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— Em termos do nimero de frequéncias minimas:

— Na rota Lisboa / Ponta Delgada / Lisboa, pelo menos uma frequéncia diéria de ida e
volta, entre as 8100 e as 21h00, durante todo o ano, podendo ume duas frequéncias
semanais serem combinadas com a rota Lisboa / Santa Maria / Lisboa;

— Na rota Lisboa / Terceira / Lisboa, pelo menos-qualre cince frequéncias semanals
de ida e volta, operadas em dias distintas, entre as 8h00 e as 21h00, durante todo o
ano, podendo-uma duas frequéncias semanais serem combinadas com a rota Lisboa /
Pico / Lisboa;

— Na rota Lisboa / Horta / Lishoa, pelo menos trés frequéncias semanais de ida e
volta, entre as 8h00 e as 21h00, durante todo o ano, em dias ndo consecutivos;

— Na rota Funchal / Ponta Delgada / Funchal, pelo menos uma frequéncia semanal de
ida e volta, durante todo o ano;

— Na rota Porto / Ponta Delgada / Porto, pelo menos duas frequéncias semanals de
ida e volta, durante todo o ano, pedendo-sercombinada-com-Lisboa—duranie—os
TBES e DB oAb

= Na rota Lisboa / Santa Maria / Lisboa, pelo menos uma duas frequéncias semanais
de ida e volta, de 5. feira a 2.7 feira, podendo ser combinadas com a rota Lisboa /
Ponta Delgada / Lishoa;

— Na rota Lisboa / Pico / Lisboa, pelo menos uma duas frequéncias semanals de ida e
volta, de §1-Feira-a-Deminga de 5°feira a 2. feira, durante todo o ano, podendo ser
combinadas com a rota Lisboa / Terceira / Lishoa.

— Na rota Porto/Terceira/Porto, pelo menes uma frequéncia semanal, de ida & volts,
durante todo o ano de-1-de-Jurhe-a-30 de-Selembro-

— Em termos de tarifas:
1 Arestutuia-anifana-deve-neluin

a) Uma—tarifa—da-classe

As tarifas serdo definidas de forma livre por cada operadora respeitando as regras da

livre e aberta concorréncia em mercados liberalizados, sendo as Unicas excecdes as
tarifas para residentes, estudantes e carga apresentadas, respetivamente, nas alineas
b).c)eh)

b} Para residentes, uma tarifa méaxima semi-flexivel, em classe econémica, para
viagens entre os Agores e o Continente, no valor de 110 euros, par percurso;

Para residentes, uma tarifa maxima semi-flexivel, em classe econdmica, para viagens
enlre as Agores & 0 Funchal, no valor de 1025 eures, por percurso;

Para estudantes, uma tarifa maxima semi-flexivel, em classe econémica, para viagens
entre os Acores e 0 Continente, no valor de 92,5 euros, por percurso

Para estudantes, uma tarifa maxima semi-flexivel, em classe econdmica, para viagens

enire os Agores e o Funchal, no valor de 85 euros, por percurso;
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Vergonha
nacional

A situacao na SATA ja ganhou di-
mensao nacional.

O programa de investigacao da
TVI, emitido anteontem em horario
nobre, ndo trouxe nada que ja todos
nao soubéssemos aqui nos Acores. Ali-
as, a reportagem emitida tinha muitas
imprecisoes.

O espanto maior estard agora no
publico nacional, que certamente
desconhecia muitos dos contornos do
descalabro na gestao da SATA.

O modo como a nossa transportado-
ra regional foi ali retratada é uma ver-
gonha para todos nos, porquanto o pais
deve estar a pensar que, mesmo com um
governo auténomo, ndo conseguimos
resolver os nossos problemas, ficando
a espera do socorro nacional.

Das declaragoes do debate é
importante que algumas tenham
consequéncias, politicas e judiciais, até
porque o Ministério Publico foi varias
vezes referenciado.

A acusacao por parte do Sindicato do
Pessoal de Voo de que houve na empresa
“gestdo danosa, compadrio e desvio de
fundos”, tem que ser investigada por
quem de direito.

As declaracoes do jurista Garcia Pe-
reira, referindo-se as contas da SATA
como “situa¢des nebulosas”, “movimen-
tos financeiros estranhissimos”, “tudo
numa informalidade sem rasto” e “uma
tripa-forra, um descontrolo completo,
na aplicacio de dinheiros ptblicos”,
merecem uma profunda investigacao
por parte da Justica, a semelhanca do
que vimos repetindo ha alguns anos.

No fundo, tudo isso é consequéncia
da péssima gestao que o Governo dos
Acores tem feito deste dossier, como,
alias, ficou demonstrado, mais uma
vez, esta semana, no parlamento regio-
nal, em que governantes e deputados
socialistas mostraram um permanente
estado de negacio.

Este governo nunca se encontrou
relativamente & SATA, tratando-a, ao
longo dos anos, como uma coutada
partidaria, que resultou no que esta a
vista.

Nesta edi¢ao revelamos a prova de
que o Governo Regional nunca propos
a liberalizacdo aérea, que permitiu a
alavancagem do turismo e da econo-
mia que temos hoje, defendendo, pelo
contrario, a manutencao do monopoélio
da SATA.

Se a proposta do Governo dos Ago-
res tivesse sido aprovada, o descalabro,
hoje, seria maior. E nao s6 na SATA.




